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TImSn keksinnSn kohteena on kuormituskompensoitu hydros taattinen tehonsiirto- 
jarjestelma, jossa klyttomoottori, kuten esimerkiksi polttomoottori , kayttSS yhtS 
tai useampaa sopivimmin saatoti lavuukslsta hydraul ipumppua ja ettS kukin hydraul i- 
pumppu on kytketty omaan hydraul ipi i ri in sySttSmaan si inS painevSl iainetta ko. 
piiriin kytkettyjen hydraul isten kSyttS- ja toirailaitteiden liikkeiden aikaan- 
saamiseksi ja ettS pa i nevS 1 ? a i neen kulkua kussakin mainituista hydraul ipi i rei stS 
hydraul isi lie kayttS- ja toimi laittei 1 le objataan hydraul isesti ohjatun suunta- 
venttiiliryhman avui la ja ettS kuhunktn hydraul ipi irl fn kuuluu lisSksi sopivimmin 
hydraul ipumpun ja suuntaventti i 1 iryhmln vSliseen painevSl ia ineen pSSvi rtausl injaan 
sovitettu piirin maksimpaineen rajoittava paineenrajoi tusventti i 1 i ja ettS normaa- 
likSytt8tilanteessa kukin sSSt8t i lavuuks inen hydraul ipumppu on sovltettu toimimaan 
maksimisSStSkulmallaan ell suurimmalla s3at5tMavuusarvol laan kSy ttSmoottorin kier- 
rosiuvun ollessa mahdol i islmman a 1 ha inen. 

Nykyisin kSytossS olevissa hydrostaattisissa tehonsi i rtojlrjestelmi ssS jarjestelman 

hyStysuhde on varsin a I ha inen ja jSrjestelm3n kSy ttSmoottorin kierrosluvun sSat8 
tapahtuu joko manuaal Isesti tai vakiokierroslukusSStSjSl IS. 

TamSn keksinnSn tarkoituksena on aikaansaada hall innol 1 1 sesti helppo hydraulinen 
kokonaisjSrjestelmS. jol la tSytetSSn ty8turva 11 i suuden ja ergonomian vaatimukset 
entista pienemmin tehohaviSin ja joka on sovitettavissa hydraul isiin ty6kone i s i i n . 
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Keksinnon muKaiselle hydrostaatti selle tehonsi I rtojSrjestelmSl le on paSasiall i- 
sesti tunnusomaista se, etta yhden tai useamman kSyttS- tai toimi lai tteen kuor- 
mitustilanteen vaatiessa oljausimpulssina mSaritetyn liikkeen kuormi tuksesta 
ja/tai liikenopeudesta johtuen korkeampaa painevSl iaineen painetta ja/tai suurem- 
paa pa ineva I iaineen tuottoa kutn kyseessS olevassa hydraul ipl i rissS on.avautuu 
tallaista hydraulista kSyttS- tat toimilai tetta vastaavasta suuntaventti i 1 istS 
yhteys ventti i I in ohjauspaineen saavutetttua tai yl ItettyS si lie tarkoi 

tusta varten sSSdetyn tai asetetun mSSrStyn arvon — ventol in painei injasta 
tat -kanavasta hydrostaatti sen tehonsi trtoJSVjestelmSn kSyttSmoottorfn kierros-^ 
lukua saatavSn elimen toimintaa tai asentoa ohjaavaan hydraul iseen ohjausel imeen 
tai toimi la itteeseen johtavaan tehontarvel injaan , jolioin jSrjestelmS Use 
automaattisesti syntyneen kuormitustt lanteen seurauksena IShettSS mainittua tehon- 
tarvelinjaa pitkin tehotaseimpulssin aikaansaamaan maini tun hydraul Isen ohjaus- 
eiimen tai to Imi la i tteen ja kSyttSmoottorin kierroslukua sSStSvIn elimen vSlityk- 
sella kSyttSmoottorin klerrosluvun sSStSmisen tarvlttavan suuruiseksi ja ettS 
monipumppuisessa hydrostaatt isessa tehonsi IrtojSrjestelmSssS kayttSmoottorin 
kierrosluku on sovitettu maSrSytymSSn sen pumppupiirin mukaan, Jossa hydrauli- 
pumpulta vaaditaan suurinta kierroslukua ja jolioin jarjestelmSn mufden pumppujen 
liikatuotto estetSSn pumppukohtai sen tehotaseimpul ss isS3d3n avulla. 
JSrjestelmSlle on stis ominatsta se, ettS ohjaus Impulssi kohdistetaan toimilalt- 
teen suuntaventti i 1 i in. missS tapahtuu vertai lu halutun ja tapahtuvan liiketilan 
vSlills. MikSll nSillS on eroa, IShtee suuntaventti i 1 IstS tehotase impulssi 1 injaa 
Pitkin ohjausimpulssi kSyttSmoottort 1 le. esimerkiksl dlesalmoottorin ruiskupumppuun. 
joka sa'atSa moottorin klerrosluvun tarvlttavan suuruiseksi. 

JSrjestelmSan liittyvSt hydraul I pumput ovat sSStSpumppuJa, jotka normaalikSyttS- 
tilanteessa toimivat maksimisSSt5kulmM la, jol loin kSyttSmoottorin kierrosluvut 
ovat mahdolllsimman alhaiset. Pumppujen sSStSla itteisi in Hittyy hydraullnen mak- 
slmitehonsaStSyksikko. jol la estetSSn kayttSmoottorin vaantSmomentin yl ikuormi tus . 
Saat61aitteisiin liittyymySs hydraul Ukan maks.mtpaineen rajoitus. TSman lisSksi 
pumpuilla on sSatSkulman sSStS tehotaseimpulssin perusteella. TatS sSStSa kSytetSSn 
p.enentamaan tuottoa, mikSli kayttSUerroslukii on hetkel 1 tsestt 1 i fan suuri tai 
jarjestelmSssS on useita pumppuja. MonipumppujSrjestelmSssS kayttSmoottorin kier- 
rosluku mSSrSytyy sen pumppupiirin mukaan. joka vaatii suunimmat kierrokset. Toisten 
pumppujen liikatuotto estetSSn pumppukohtaisen tehotaseimpulss tsSSdSn avulla. 
Talis. n yksittSisen pumpun vaatima korfcea kierrosluku el aiheuta llikatuottoa eika 
tehohSvioitS muissa pumpuissa. 

KekslnnSn mukaisessa jSrJestelmSssS hyStysuhde nousee huomattavasti nykyisten jSr- 
jestelraien hyStysuhdearvoista ja lisSksi kSyttSmoottorin energiatase paranee oi- 
ke.den kierroslukujen johdosta. Kun kayttSmoottori na on po 1 1 tomoo t to7i n i i n sen 
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kSyttBtilarteessa esi IntyvSt normaal la alhaisemmat kierrosluvut laskevat huomat- 
tavasti melutasoa etenkin mel uannosmi ttauks i 11a tarkastel tuna . 

Keksinnon mukaisen jSrjestelmSn ergonqmlsena etuna voidaan pitSS ohjauslattteiden 
keveyden lisSksi sitS. ettS yhtSaikatset sSSdSt ovat toisistaan ri Ippumattomia. 
NykyisinhSn kSyttSJS joutuu seuraamaan 4-5 erillisen toisiinsa vaikuttavan sSSto- 
tManteen aiheuttamaa lopputulosta ja jatkuvasti korjaamaan yksittStsiS sSatS- 
impulsseja kuormitustilanteen muutfcuessa. Keksinnon mukaisen jSrjestelmSn hydros^ 
taattfnen tehonsii rtolatttei sto tekee sen, mitS siltS vaadltaan Tlman ettS kSyttSr 
jS alituisestt tarkistaisi onko haluttti tilanne toteutunut. 

Keksinto kSy IShemmin selville seuraavasta selityksestS ja ohetsista pii rustuksista, 
jolssa, 

kuva 1 esittSS keksinnon mukaisen kuormituskompensoJidun hydros taattlsen tenon- 
si i rtojarjestelmSn kytkentSkaaviota, 

kuva 2 esittSS kaaviona jSrjestelmSn pSSkomponentt len vSllstS sSStSvaikutuksla, 
kuva 3 esittSS kaaviona hydraul isesti esiohjattua suuntaventti il iryhmSS varustettuna 
tehonsSatolinjalla ja 

kuva k esittSS kuv ion 3 suuntaventti i llryhman yksittSisen suuntaventtti 1 in yhden 
liikesuunnan vastaventti i 1 it toimlntakuvana. 

Koska keksinnSn mukaisen kuormituskompensoidun hydros taa tt i sen tenons 1 1 rtojSrjes- 
telman varsin olennaisen osan muodostaa mSSrStyn tyypplset tarkoi tukseen soveltu- 
vat suuntaventtiilit. on aluksi syytS selostaa erSSn tSllaisen venttUlin rakenne- 
periaatetta. 

Suuntaventti ili koostuu.kuten kuviosta 3 voidaan havatta, kahdesta keskenSSn 
identtisestS toirotntayks ikSstS, joilla atkaansaadaan eslm. kales i to I mi sen sylinterl- 
mSntSlaitteen mSnnSn ltikJceet kumpaanktn suuntaan, to Isel t a ykslkSHS toiseen 
suuntaan Ja toiselta pSinvas tat seen suuntaan. Kuviossa k on kysymys nimenomaan 
tSllaisen suuntaventti i 1 in toiraintayfcsikon rakenneperiaatteesta. TolmtntayksikkSSn 
kuuluu kaksi holketn ohjattua karaa 1 ja 2. Kummanktn karan 1. ja 2 pi i rustuksessa 
vasemmalla oleyaa pSStS rajoittavat ttlat 7 Ja 8 ovat IlitSntojen 9 ja 10 kautta 
yhteydessS tankki 1 injaan. Karan 1 pilrustuksessa oikeaa pSStS rajoittava tila 11 
on sovitettu yhdlstettSvSksi ohjauspatnel tnjaan. Karan 2 pi i rustuksessa oikeaa 
pSStS rajoittava tila 12 on yhteydessS si irtokana van 13 vSlityksellS karaa 1 oh- 
Javaan reikSporaukseen muodostettuun rengastllaan 14 Ja sen kautta edelleen karan 1 
asennosta riippuen, Joko karan 1 sisSIIS kulkevaa kanavalinjaa 15 pitkin tilaan 7 
ja silts tankkillnjaan tai rengasti lasta 14 suoraan karan 1 ohjauspainet i laan 11. 
Karan 1 kesklkohta 16 on, kuten kuviosta k kSy selville karan 1 kapeln kohta ja 
tSlle kohdalle karan 1 ympSrllle avautuu kanava k. Kanavasta k pilrustuksessa 
vasemmalle sljaitsee kanava 3 Ja kanavien 3 ja 4 vSlillS venttiilin rungossa sijait- 
see istukkaholkki 1 7 . Istukkaholkin 1 7 istukkapinnan kanssa yhdessS toimivana * 
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elimena on karaan 1 muodostettu sivuille pSin ulkoneva rengaslatppa 18. Karan 1 
pirrustuksessa vasemman puoleinen pSS 19 on ohjattu vSI Iholki 11a 20 ja karan 1 
ympSrille vSliholkin 20 ja karan 1 rengaslaipan 18 vSHIIe on sovitettu klerre- 
jousl 21, joka pyrkll pafnamaan karaa 1 kohtl ohjauspaf netl laa 11 Ja siis piirus- 
tuksessa oikealle. Venttlllln patneenrajoitusosan muodostaa holkkl 22, joka tSssS 
konstruktlovalhtoehdossa on patneenalennuskaran 1 Ja vSHhotktn 20 pSSHS. Pai- 
neenrajoltusholkkla 22 pafnaa (pt Irustuksessa oikealle) vlrtausta sulkevaan ase- 
maan sen ympSrflle sovitettu klerrejoiisl 23. Palneenrajolliusholkin 22 sisShalkal- 
sija on oikeanpudeisesta pSSstSSn suurempi kuln stltS osalta holkfcia 22, joka 
vastaa valiholkln 20 ulkopintaan stten, ettS syntyy rengaspinta 2k, johon holkln 22, 
karan 1 ja istukan 17 rajoittaroan vSHtllan 25 palne pSSsee valkuttaroaan paineen- 
rajoi tusventtii I la" avaavaan suutaan. LisSksl paineenrajoltusosan holkkl 22 on vSlt- 
tilan 25 kohdalta varustettu muotoi 1 lui I la virtausuri 1 la ta( vastaavilla elimiHS 
(ei kSy selvi 1 le-pl I rustuksesta) si ten, ettl vSlltilassa 25 vallltsevan paineen 
painaessa holkkia 22 aukl-suuntaan syntyy vilitilan 25 tietylla* palneella aina 
tietty v§litilasta 25 kanavaan 3 johtava aukkopinta-ala, joka* pal nearvon kanssa_ 
maarittSS vi rtausmSSrSn. _ .'. 

Karan 1 tiltSnnSn tal kanavan k yhteydessS olevat paineplnnat ovat karalla 1 
raolempiin suuntlln yhtSsuuret, joten kanavassa k vaikuttava palne el vaikuta karan 1 
liikkelsiln. Ohjauspa inetta ja sen synnyttSmSS volmaa karan 1 pS3n patneptnnal la 
vastustaa vilitilan 25 palne patneplnnal la, Joka muodostuu vSlttl lassa 25 karan 1 
rengasJialpan 18 ja karan 1 pSSn 19 halkalsljoiden erosta. 

Kara 1 on paineenalennuskara. , Jossa on neljS oleellista palnepinta-alaa: 

A1 = ohjauspalneen palheplnta, A2 « tankklpaineplnta, A3 • vSHtllan patneplnta Ja 

A4 » paluulinjan vastapaineen kompensaatlopalnepinta. 

PInta-alasuhde Al s A3 mSSrittSS kuinka suurl palne mSSrSytyy tletyllS ohjaus- 
pa InearvoUa vSlltllaan 25, mikSlt ei huomlolda paluulinjan 3 paineen koropensaa- 
tiota. Esimerkiksl p inta-alasuhteel la 4:1 vSlltllaan 25 syntyy ohjauspa Ineeseen 
nShden nel inkerta Inen palne. MlkSli tSmS palne pyrkll kasvaroaan, karan 1 voima- 
tasapaino ajaa karan 1 ohjauspa I net ta vasten Ja sulkee kanavan U Ja vSHtllan 25 
vSlisen yhteydeu. MlkSli paluul Injassa 3 on palnetta, vSHtllan 25 pal near voa on 
nostettava vastapaineen arvon verran, jotta palneenrajoi tusventt I t 1 i 1 le syntytsi 
haluttu paine-ero. TSmS on jSrJestetty slten, ettS kanavasta 3 Johtaa yhteyskana- 
va 26 karan 1 olkean puoleisen pSSn ympSrlllS olevan Holkln 28 ja karan 1 vSH- 
seen rengastilaan 27. Holkki 28 on muodoltaan sellalnen, ettS sen stsSptanan 30 
halkaisija rengastilan 27 vasemmalla puolella on suurempi kuln sen sisSpinnan 29 
halkaisija rengastilan 27 oikealla puolella. Karan 1 hatkaisijat rengastilan 27 
molemmin puolln vastaavat holkln 28 pintcjen 30 ja 29 halka Is i joi ta , kuten kuvlosta k 
kSy selvi lie. N3in karaan 1 rengast I lassa 27 syntyy kompensaatlop inta A*», joka on 
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mitoitettu alaltaan yhtSsuureksi , kuin vSlitilan 25 painepinta A3. TSllSin vSli- 
tilan 25 painearvo kasvaa paluulinjan 3 painearvon verran ja vl rtausmSSrSS sSStS- 
vSlle paineenrajoitusventtiMille syntyy ohjauspainetta vastaava palne-ero ja 
tSten haluttu tllavuusvi rta. 

Karan 2 osalla jSrjestely vastaa hyvin paljon jSrJestelyS karan 1 osalla. 
Karan 2 keskikohta 31 on kuten kuviosta 4 kSy selville, karan 2 kapein kohta ja 
tille kohdalle karan 2 ympSrille avautuu kanava 6. Kanavasta 6 pi I rustuksessa 
vasemmalle sljattsee kanava 5 ja kanavlen 5 ja 6 vSlillS venttfilien rungossa 
stjaitsee i&tukkaholkki 32. Utukkaholktn 32 istukkapinnan kanssa yhdessa toimivana 
elimenS on karaan 2 muodostettu stvullepSin ulkoneva rengaslalppa 33. Karan 2 
pi i rustuksessa vasemman. puoleinen pSS 34 on ohjattu vSHholkllla 35 Ja karan 2 
ympSrille vSlibolkin 35 ja karan 2 rengaslaipan 33 vSl I lie on sovltettu kierre- 
jousl 36, joka pyrki I palnamaan karaa 2 kohtt karan 2 pSStS rajolttavaa tilaa 12 
ja siis kuvassa otkealle. Venttlilin paineenrajot tusosan muodostaa holkki 37, joka 
on paineenalennuskaYan 2 ja vSHholkin 35 pSSHS. Paineenrajoltushol kkla 37 
palnaa (pit rustuksessa olkeal le) vlrtausta sulkevaan asemaan sen ympSrille sovl- 
tettu kierrejousi 38. Paineenrajoltushol kin 37 sisShalkaistja oh oikeanpudleisesta 
pSSstSSn auurempl kuin siltS osalta holkkia 37, joka vastaa vSHholkin 35 ulko- 
pintaan siten, ettS rouodostuu rengasptnta 39, johon holkin 37, karan 2 ja istu- 
kan 32 rajoittaman vSlitilan 4Q paine pSSsee valkuttamaan paineenrajottusventti i- 
HS avavaan suuntaan. LisSksi pa ineen ra jo i tusosan holkki 37 on vSlitilan 4Q kohdal- 
ta varustettu muotoiiluilla vlrtausurllla tat vastaavil la el iral IIS (ei kSy selville 
piirustuksesta) siten, ettS vSUtilassa 40 vallitsevan paineen pa inaessa holkkia 37 
auklsuuntaan, syntyy vSlitilan 4a tietyl IS paineel la aiina tietty vSHtliasta 40 
kanavaan 5 johtava tietty aukkoptnta-ala, joka painearvon kanssa mSSrtttSS vlrtaus- 
roSSrSn. 

Karan 2 UltSnnSn tal kanavan 6 yhteydessS oievat palneplnnat ovat karalla 2 molem- 
piin suuntlin yhtSsuuret, joten kanavassa 6 vaikuttava paine ei vaikuta karan 2 
Hikkeisiin. TUassa12 olevaa palnetta ja sen synnyttSmSS volmaa karan 2 pSSn 
painepinnalia vastustaa vSlitilan 40 patne palneptnnal la, joka muodostuu vSU- 
tilassa 4a karan 2 rengaslaipan 33 ja karan 2 pSSn 3* halkalsljolden erosta. 
Karan 1 yhteydessS es I tettyS palnekompensaatiota vastaten on karan 2 yhteydessS 
JSrJestetty tllanne vastaavastl Johtamal la yhteys kanava 41 karan 2 olkean 
puoleisen pSSn ympSrtllS olevaan holkin 43 Ja karan 2 vSIlseen rengastilaan 42. 
Holkki 43 on muodoltaan sellainen, ettS sen sfsSpinnan 4$ halkaisija rengastilan 42 
vasemmalla puolella on suurempi kuin sen sisSpinnan 44 halkaisija rengastilan 42 
oikealla puolella. Karan 2 halkaisijat rengastilan 42 molemmin puolin vastaavat 
holkin 43 pintojen k$ Ja 44 halkaisijoita kuten kuviosta 4 kSy selville. Main mySs 
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karaan 2 rengast; lassa 42 syntyy kompensaat iopinta, joka on mitoitettu pinta- 
alaltaan yhtSsuureksi kuin vSHtilan 40 palnepinta. TallBin vSlltilan 40 pa i ne- 
ar vo kasvaa paluulinjan 5 painearvon verran ja vlrtausmSSrSS sSStSvSI le paineen- 
rajoitusventti i 1 1 Me syntyy ohjauspainetta vastaava patne-ero ja tSten haluttu 
trlavuusv? rta. 

Karan 2 osalla lisSksi holktn 43 pinnan 45 osalle aukeaa kanava 46, johon on 
sovitettu vastaventtl i It 47, joka sallii virtauksen karasta 2 potspStn, mutta 
estaS virtauksen karaa 2 kottti. Kun ti lassa 12 vallitseva paine on riittSvSn suuri 
siirtyy kara 2 vasemmalle ja sitna oleva rengast Man 42 osa stirtyy kanavan 46 koh- 
dalle, jolloin avautuu yhteys kanavasta 5 yhteyskanavan 4l kautta kanavaan 46. 

Suuntaventt i 1 1 In toimtntaa selostetaan seuraavassa vi tttaamal la kuviolhln 3 ja 4. 
Kukin suuntaventt! Hi koostuu sits neljasta painekompensoldusta mSarSnsSatSisestS 
vastaventtl i HstS, jotka on kanavoitu yhteen kuvlon 3. kaaviol Usen esityksen 
mukaisesti . 

Suuntaventt I il in paStehtSvS on alkaansaada sllhen Itlttyvllle totmt lalttei 1 le 
haluttu liikesuunta ja nopeus rtippumatta siitS onko laitteeseen kohdtstunut 
kuormitus positiivlnen tat negatl ivinen. LisSksi hakemuksen mukalsessa suunta- 
venttiilissa on tehotaselmpulssil inja, jolla sSSdetSSn sSSt5pumpu)ta tuleva toiml- 
laitteeseen tarvittava SljymSSrS. Tof mintaselostuksen havalnnol 1 Istamlseksi on • 
venttiiliin liitetty sy 1 inter ImSntSla tte 48. 

Haluttaessa sy Unter tmSntaia i tteen 48 mSnnSn 51 Ja mannanvarren 52 Hikkuvan vasem- 
malle ja sits patneSljyn vtrtaavan kanavasta 5 sy 1 tnterimSntSlattteen 48 tllaan 50 
ja palaavan sy Unter imSntSlat tteen 48 ttlasta 42 kanavan 4 kautta tankki 1 injaan, 
kohdisteaaan ohjauspalne vastaventtl i 1 tn karan 1 pSShSn ohjauspatnet i laan 11 t kuvio- 
ossa 3 I Inja 083. MikSlt kuormitus on negatUvinen ell kuorma itse aikaan- 

saa halutun Hikkeen riittaS , ettS ttlan 11 ohjauspalne awaa yhteyden kanavasta 
4 kanavaan 3> Jollotn patnevSI (a ine polstuu syl IntertmSntSlai tteen 48 tllasta 49 
kanavan 4 vali ttlan 25 ja kanavan 3 kautta tankkt 1 tnjaan. Syl InterlmSntSlal tteen 
48 tolsen puolen ttlan 50 tSyt5s tapatituu tSUBln imuventtt i 1 In — vastaventtl I- 
'in, joka sallii vapaan virtauksen tankkt 1 tnj as ta kanavaan 5, mutta estSS virtauk- 
sen pSinvas tat seen suuntaan — - kautta suoraan tankkt I Injasta . MtkSli kuormitus 
on positiivlnen ell kubrman volmava ikutus on vastakkatnen halutulle 1 f ikesuunnal le 
el tSllStn vastaventtl tl in karan 1 normaal t avautumi ssi irros rittS, vaan ohjaus- 
patnetta on UsSttSvS, jollotn kara 1 sifrtyy kunnes ohjauspalne ttlasta 11 pSSsee 
si irtokanavaah 13 ja sen kautta patnepinlen vastaventtl i 1 tn karan 2 p3Sh3n rajoit- 
tuvaan tllaan 12, jossa syntyvS paine avaa ko. vastaventtl 1 1 in, jolloin yhteys 
painekanavas ta 6 kanavaan 5 avautuu. MikSli t31l5in pumppu ei tuota rlittSvSstl 
painevSI lainetta, painepuolen vastaventt t i I In kara 2 yliohjautuu ohjauspa i netta 
edelleen UsattSessS, jolloin kara 2 siirt/y ohjauspa ineen vai kutuksesta niin paljon, 
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ettS yhteys kanavasta 5 yhteyskanavan 4l kautta kanavaan 46 avaatuu ja slis syntyy 
yhteys kanavasta 5 tehotaselmpulsst I injaan vastaventtl i lin 4 7 kautta. Tehotase- 
impulsslllnjan avul la va ikutetaan sSStopumpun tuottoon siten. ettS pumpun tuotta- 
ma SljymSSrS on rtittSvS tolml laltteel le ta! totmUatttei 1 le. 

Haluttaessa sylinterimSntSlartteen 48 mannlnvarrel le 52 kuviossa 3 nuolella 
esitetty lllkesuunta ell mSnnSnvarren 52 tySntyminen ulospSln. kohdistetaan 
suuntaventtlilln ohjauspalne kanavaan 0A3. TSllSin vastaventttfli VT yhdistSS 
liikesuunnan edellyttanSa polstopuolen ell mSnnSnvarren 52 puoleisen tilan 50 
tankkilinjaan. Vastaventtiil i VT on mSSrSnsSStSlnen, mikS tarfcolttaa sitS. ettS 
sen ISpi pSSsee ohjauspaineeseen verrannol linen Sljyvlrta. MlkSlt kuormitus on 
negatifvinen ell kuorma ftse aikaansaa halutun liikkeen rllttSS, ettS vastavent- 
tllll VT avautuu ja syntyy haluttu Hike. TSllSin sylfnterFn 48 toisen puolen 
49 tSyt8s tapahtuu IMU-venttl 1 1 In ISpi tankk 1 1 injasta. MikSli kuormitus on posl- 
tiivinen, eikS haluttu Mike synny yhdtstSmSUS polstopuoli 50 tankk I kanavaan. 
tapahtuu MsSttSvSn ohjauspatneen valkutuksesta vastaventtl 1 1 IssS VT yliohjautu- 
mista. joka avaa tSyttBpuolen 4a kanavan pumpusta tulevaan palnellnjaan venttlllin 
VP kautta. TSllSin si is ohjauspaine 0A3 avaa ventti i 1 it VT ja VP ja IMU-ventti i 1 i 
pysyy suljettuna. 

Mi kill pumppulinjassa el ole HtttSvSstl painetta tapahtuu ventti 1 1 tssS VP yll- 
ohjautumista ohjauspalneen HsSSntyessS. mists seurauksena sy 1 interin tySntS- 
puolen 49 kanava B3 yhdistyy ns. tehotaselmpulssl I injaan. jolloin 1 iniaan synty- 
vS peine sSatSS pumpputuoton riittSvSksi a ikaansaamaan halutun I 1 1 Ikkeen. , 
Suuntaventtlilln tankk ikanavaan UlttyvSt vastaventtl 11 It slsSltSvSt ^LrtausmSSrSS 
sSStSvSn osan aim. kun taas palnepuolen vastaventtl I leissS tSmS ei aina ole tar- 
peel) ista. 

Siirtokanavan 13 kautta tapahtuva palneohjaus volldaan korvata mySs mekaanlsella 
JSrjestelylli. 

Seuraavassa selostetaan varstnalsestl tlmSn kekstnnSn kohteena olevaa kuormltus- 
kompensoltua , hydrotftaatttsta tehonsl IrtolSr iestelmSS. TSssS yhteydessS kuor- 
nutuskompensoldulla hydrostaattlsel la tehonsi i rtojSrjestelmSl IS tarkoltetaan JSr- 
jestelmSS. missS ohjauslmpulss Ilia mSSrltetSSn hydraullseen toimila I tteeseen halut- 
tu llikesuunta Ja lllkenopeus ja jossa JSrjestelmS Itse kuormitustl lanteen perus- 
teella sSStSS kSyttSmoottorln tehon Ja kierrosluv«r>, ~~ 
JSrjestelmSn hydraul I kaavlo on esitetty kuviossa 1 sellalsena sovel lutuksena 
jossa dleselmoottori 53 pySrlttSS kahta sSStStl lavuukslsta hydraul I pumppua 5 4 Ja 55 
Tolml.altteet 68 Ja 69 pitSvSt pumppujen 5 4 ja 55 sSStokulman normaal IkSyttStMan- ' 
teessa maks ImlsSStSkulma-asennossa ja dleselmoottori kSy toisaalta mahdoll isi^nan 
alha, sella kierros .uvul la. Pumput 54 Ja 55 kierrSttSvSt paineoljyS hydraul ipi i rel s- 
sSSn normaalltilanterssa hydraul isesti ohlattuien siiuntawn^ ; r I 7n s, „ 
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samoin toimi lai tteiden 68 ja 6a ISpl sekS kuristuskohtfcn 72 ja 73 ohi vlrtaus- 
kanavan 7* kautta tankkffn 75* josta pumput 54 Ja 55 taas fmevSt pafne81jy8. 
Hydraulfplireista johtavat pSSvf rtausllnjat 6a ja 6l sou ntaventttl 1 1 ryhmi lie 
56 ja 57 kuvion 1 roukalsestl, jolloln kurnmassakin pilrfssS pltrffn kuuluvan suunta- 
ventt i i 1 i ryhmSn venttiilien 58 ja 51 avulla on sSSdettSvIssa paineSljyn virtaus 
pSSvtrtausltnjoIsta 60 ja 61 J3rjestelmS3n littettyihin toLmtlat ttei si tn alkaan- 
saamaan nitssS venttilltn 58, 51 ohjausimpulssil la roSSritetyn totmtlat tteen llike- 
suunnan ja li Ikenopeuden. 

KeksInnSn mukaiselle kuormi tuskompensoidul le hydrostaatt tselle tehonsU rtojSrjes- 
telmalle on omtnalsta se, ettS ohjaus tropulssl kohdtstetaan tolmllai tteen • 
suuntaventttllitn 58, 51, missS tapahtuu vertailu halutun Ja tapahtuvan lliketllan 
valMlS. MikSlI nSlllS on eroa lShtee suuntaventt 1 i I istS 58 ja/tal 59 ohjaus- 
impulss! tehotaseimpulsstl tnjaa 66 ja/tai 67 pltkln totratlaftteeseen 65, Joka 
sSStSetimen 64, kuten estmerktkst dteselmoottortn rutskutuspumpun avulla sSStSS 
kSyttSmoottorin 53 kierrosluvun kuormitustt lannetta vastaavakst. J5rjestelm3 
saataa slls i tse automaatt isestl kuormi t us til an teen perusteella enstsf jalsest I 
kayttSmoottorin kierrosluvun tehotasetmpulssi 1 trijan 66 ja/tat 67 avulla kuormi- 
tusti lannetta vastaavakst. Tehontarvel tnjojen 66 Ja 67 ja tanktn vSlillS on 
kurrstuskohta 76. LlsSksl kurnmassakin Hnjassa 66 ja 67 on vastaventt t 111 77 ja 
78, jotka sallivat fcfontarvel Injolssa 66 Ja 67 palneSljyn vlrtauksen alnoastaan 
suuntaventt II I iryhmlstS 56 ja 57 tohnllaitteeseeh 65 pSln. 

Pumppujen 5* ja 55 sSatSlatttelsl tn Ulttyy raySs hydraul tnen makstml tehonsSStS- 
yksikk5, jot la estetSSn k3ytt5moottorln 53 vSSntBmoment In yl fkuormltus. S33t8- 
laittelsiin Ulttyy ntintkSSn hydrauUlkan maks tmlpa tneen rajoitus. T3ta tarkottus- 
ta varten on pSSvlrtausl tnjoikln 6Q ja 61 sovltettu patneenrajot tusventti i 1 It 62 
ja 63, jotka kuvion 3 hyJraullkaavtosta esltle kSyv3113 tavalla on kytketty sSStS- 
maan pumppujen 5* Ja 55 totmt lat ttelta 68 ja 61. Jos esimerkikst kuvion 1 hydraulf- 
JSrjestelman ylempSnS slja I tsevassa pttrtssS pumpun 54 tuotto on Mian suur! ja 
paine pltrissS kohoaa paineenrajo Ctusventttll tn 62 makstmtpa tnearvoon, avautuu 
venttttlt 62 ja pSastSS pa tneSI Jyvtrtauksen pSSvl rtausl Injasta 6Q lSvitseen. 
VentttUtn 62 ja kurtstuskohdan 72 v3l tsessS Unjassa tSMSln palne kohoaa J a toimt- 
lalte 68 pienentSS pumpun 54 aSStSkulmaa si ten, ettS pumpun 54 tuotto plenenee. 

EdellS selbstetun ItsSksl pumpuilla 54 Ja 55 on roy5s sSSt5kulman s3St5 tehotase- 
Impulssin perusteella. T3tS sSStfiS kSytetSSn ptenent3mS3n tuottoa mikSll kSyttS- 
klerrosluku on hetkel 1 Isest I 1 i tan suurt tat JSrjestelmSssS on useita pumppuja, 
jolloln si is mutden pumppujen lttkatuotto estetSSn matnitun pumppukohtaisen teho- 
taseimpulssisSSdSn avulla. 

' Keksint8 el luonnol Hsest tkaan ole rajoitettu alnoastaan edellS esitettyyn sovellu- 
tuse&imerkki in, vaan vol monln tavotn valhdella patentt tvaat fmuksen pultteissa. 
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Kaormituskompensoitu hydrostaatt inen tehonsi i rtojSrjestelmS, jossa kSyttSmootto- 
ri (53) , kuten esimerkiksl pol ttorooottor 1 , k3ytt33 yhtS tar useampaa sopivimmin 
sSatatriavuuksista hydraullpumppua (5k t 55) ja ettS kukin hydraul ipumppu (5*, 
55) on kytketty omaan hydraulipii rf in syBttSmSSn sttnS palnevSl iainetta ko. piiriln 
kytkettyjen hydraulfsten kSyttS- tat toimtlattteiden liikkeiden aikaansaamiseksi 
ja ettS painevSI iatneen kulkua kuss'akin mainituista hydraul ipi ireistS hydraull- 
si lie kSytto- tal tolmi laitteil le ohjataan hydraul isesti ohjatun suuntaventtii - 
liryhmin (56, 57) avolla ja ettS kuhunktn hydraul IpLirUn kuuluu lisSkst sopi- 
vimmin hydraul t pump un (5*. 55). ja suuntaventti 1 1 f ryhmSn (56, 571 vSliseen palne- 
valiaineen pSavirtausl fnjaan (6Q, 61 L soyttettu piirin roaksimipaineen rajotttava 
paineenrajottusventtiilt (62, 63) ja ettS norraaal ik3ytt5tilanteessa kuktn sa*3t8- 
tilavuukslnen hydraultpunippu (54, 551 on sovitettu toiroimaan maksirotsSatSkulmal- 
laan eli suurimmalla sSStSt Uavuusarvol laan . kSyttSmoottortn (53l kierrosluvun 
ollessa mahdoHislmman alhainen, tunnettu siltS, ettS yhden tai useamman 
kSyttS- tai tolrot laitteen kuormttustllanteen vaatiessa ohjaustmpul ss t 1 la maSritetyn 
I i ikkeen kuormituksesta ja/tat It tkenopeudesta johtuen korkearopaa painevSI iaineen 
painetta ja/tat suurempaa pa InevSl iaineen tuottoa kutn kyseessS olevassa hydraul t- 
plirissS on, avautuu tSllatsta hydraul ista klyttB- taT toimi lai tetta vastaavasta 

suuntaventtiilistl (58, 59l yhteys venttilltn (58, 59) ohjauspalneen saavutet- 

tua tai ylitettyS sille tarkottusta varten sSadetyn tat asetetun mSSrStyn arvon 
— ventttilin (58, 591 painel tnjasta tat -kanavas.ta hydrostaattisen tehonsiirto- 
jSrjesteimSn kSyttSmoottortn (53i fctcrroslukua sSStSvSn el imen (6*1 toimintaa 
tai asentoa ohjaavaan hydraul tseen ohjausel tmeen tat toimllaitteeseen (65l johta- 
vaan tehontarvel injaan (66, 671, jollotn JSrjestelroS ttse autoroaattisesti syntyneen 
kuormttustllanteen seurauksena IShettSS matntttua tehontarvel injaa (66, 67l 
pitkln tehotaseimpulssin a ikaansaamaan matnitun hydraul t sen ohjausel imen tai 
toimtlaitteen (65) ja kSyttSrooottorin (53l kierroslukua sSStSvSn el Imen (64) 
vSlltyksellS kSyttSmoottorln (53 1 kierrosluvun sSStSmtsen tarvtttavan suuruiseksi 
ja ettS iron ipumppu tsessa hydrostaatt tsessa tehonst trtojSrjestelmSssS kSytt3raoot- 
torin (53) klerroslufcu on sovitettu roSSrSytyroSSn sen puroppuptirin raukaan, jossa 
hydraul ipumpulta (5«, 55l vaadttaan suurtnta kierroslukua Ja jo.lloin jSrjestel- 
m¥n muiden pumppujen (5*, 551 Htkatuotto estetSSn pumppukohtatsen tehotaseimpul s- 
sisSSdSn avulla. 
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Belastningskompenserat hydrostatiskt effektbverf oringssystem , dSr 
en drivmotor, t.ex. en f orbranningamotor, driver en eller flera vo- 
lymreglerade hydraulpumpar (54, 55) och att varje hydraulpump (54, 55) 
ar kopplad till egen hydraulkrets, for att bar mata tryckmedium och 
&stadkomma de till respektive krets kopplade .hydrauliska drivanord- 
ningarnas eller me kanismernas rorelser och att tryckmediets g&ng i 
envar av de namnda hydraulkretsarna till de hydrauliska drivanordnin- 
garna eller mekanismerna styres med hjSlp av en hydrauliskt styrd 
riktventilgrupp (56, 57) och att till varje hydraulkrets dessutom hor 
en larapligen mellan hydraulpumpen (54, 55) och riktventilgruppen 
(56, 57) belagen, i huvudstrbmningslinjen (60, 61) for tryckmedium 
anordnad tryckbegransningsventil (62, 63) for begransning av kretsens 
maximitryck och att i normaldriftssituation .varje volymreglerad hyd- 
raulpump (54, 55) ar anordnad att funktionera med sin maximala regle- 
ringsvinkel, d.v.s. hSgsta reglervolymsvarde , medan drivmotorns (53) 
omloppstal ar mojligast l&gt, kSnnetecknat darav, att 
nar en eller flera drivanordningars eller mekanismers belastningssi- 
tuation p& grund av den med styrimpuls besteLmda. rorelsens belastning 
och/eller rorelsehastighet kraver hSgre tryck hos tryckmediet och/ 
eller st orre tillflode av tryckmedium an vad som forekommer i ifr&ga- 
varande hydraulkrets, oppnar sig fr&n en mot dylik hydraulisk driv- 
anordning eller me k^nism svarande riktventil (58, 59) forbindelse 
— - nar ventilens (58, 59) styrtryck uppn&tt eller Sverstigit ett 

for denna bestamt for Sndam&let reglerat eller inst&llt varde 

fr&n ventilens (58, 59) trycklinje eller -kanal till en ef fektbehovs- 
linje (66, 67), som leder till det hydrauliska styrorgan eller meka-. 
nism (65) som styr funktionen eller etallningen hos det drivmotorns 
(53) omloppstal reglerande organet (64) i det hydrostatiska effekt- 
overf oringssystemet , varvid systemet sjalv automatiskt som foljd av 
den uppkomna belastningssituationen sander utmed nSmnda ef fektbehovs- 
linje (66, 67) en ef fektbalansimpuls, for att genom formedling av 
n§Lmnda hydrauliska styrorgan eller mekanism (65) och det drivmotorns 
(53) omloppstal reglerande organet (64) istadkomma erforderligt stor 
reglering av drivmotorns (53) omloppstal och att i ett hydrostatiskt 
ef fektbverfpringssystem med flera pumpar drivmotornB (53) omloppstal 
anordnats att bestammas enligt deh pumpkrets, i vilken av hydraulpumpen 
( 54 , 55) krlives stbrsta omloppstal och varvid overskottsef fekt hoe ov- 
riga pumpar (54, 55) forhindras med hjalp av ef fektbalansimpuls- 
reglerinf; av varje pump. 
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